Type 2 locking actuator for infrastructure charging socket

The locking actuator locks the plugged-in infrastructure charging plug. The in-
frastructure charging plug cannot be pulled when locked. The scope of deliv-
ery of the module includes two screws, a flat gasket, and a locking actuator
with plug-in connecting cable.

1 Elements of the charging process ([])

4 Charging cable

5 Infrastructure charging socket
with locking actuator

1 Vehicle charging inlet
2 Vehicle charging connector

3 Infrastructure charging plug

2 Safety notes for mounting and installation
GEFAHR: Risk of fatal electric shock or short circuit, serious per-
sonal injuries, or burns

— The locking actuator may only be mounted and installed by electrically
skilled persons and is exclusively suited for permanent installation in
infrastructure charging sockets.

— Make sure that no voltage is present before removing the infrastructure
charging socket or on the already removed infrastructure charging
socket.

— Observe the safety notes and handling instructions in the maintenance
instructions of the respective charging station manufacturer when re-
moving or installing the infrastructure charging socket.

— Make sure that the locking mechanism of the locking actuator is work-
ing correctly and that a control pilot and proximity communicationin ac-
cordance with IEC 61851-1 is available.

— Make sure that the infrastructure charging plug cannot be unlatched
and unplugged until the infrastructure charging socket is voltage-free.
Under no circumstance should it be possible to pull the plug under
load.

3 Transport

* The locking actuator may be transported to the installation location in its
original packaging only.

¢ Please observe the notes on the packaging.

4 Storage

* Store the locking actuator in a dry and clean place.

5 Mounting and installation

DANGER: The locking actuator may only be mounted and installed by
A electrically skilled persons.
— Make sure that no voltage is present on the infrastructure charging
socket before mounting and installing the locking actuator.
NOTE: Note that these are self-tapping screws. The material of the
(D charging inlethousing is subject to wear. You may replace the actuator
no more than three times.

* Position the locking actuator on the infrastructure charging socket. The
guiding tabs reach around the threaded rings (only GEN 2). The locking pin
reaches into the intended recess.

* Make sure the seal to the infrastructure charging socket is seated properly
(only GEN 2).

¢ Insert the two retaining screws into the feed-through holes.

* Tighten the screws in the threaded holes. The tightening torque is
1.4(x0.1) Nm.

The locking actuator locks the plugged-in infrastructure charging plug. The in-

frastructure charging plug cannot be pulled when locked.

5.1 Installing the locking actuator

* Connect the cables of the locking actuator to the charging controller ac-
cording to the block diagram ([2]).

The power supply has to provide the required operating current for motor lines

BKand BN. You can evaluate the locking state viathe BU and BN signal lines.

For controlling the operating voltage and evaluating the locking state, we rec-

ommend using one of the following charging controllers:

— EV Charge Control Basic (e.g., 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS)

— EV Charge Control Advanced (e.g., 2902802, EM-CP-PP-ET).

Technical data
For the following types of infrastructure charging sockets

5.2 Motor function ([3])
o Power supply at the motor between BK and BN
© Evaluation of the resistance between BU and BN

To extend and retract a locking bolt, the two outer motor lines BK and BN are
used to control a DC motor. When voltage BK (-) and BN (+) is applied, the bolt
is extended. It meets the notch of the infrastructure charging plug, and locks
the infrastructure charging plug.

NOTE: By all means avoid continuous energization (>4 ms). Continu-
@ ous energization damages the locking actuator.
* The motor of the locking actuator needs to be short-circuited after the end

position is reached. This prevents reverse rotation.

¢ Torelease, the polarity of the power supply must be reversed.
5.3 Signal function ([3]/[2])
5.3.1 Detection
The locking bolt is extended to lock the infrastructure charging plug. Depend-
ing on the position of the locking bolt, an integrated switch is closed or opened.
Signal lines BU and BN signal the locking status in the form of a resistance val-
ue to the charging controller:

Resistance R | Locking status

Correct locking “LOCK”

The infrastructure charging plug is plugged in completely.
The locking bolt moves into the notch of the infrastructure
charging plug.

The integrated switch is closed. The signal lines transfer a
resistance coding of R .

Ri=w Q

No locking “UNLOCK”

The infrastructure charging plug is not plugged in com-
pletely. The locking bolt is retracted.

The integrated switch is open. The signal lines transfer a re-
sistance coding of Ry.

Ry=00Q

5.3.2 Emergency release ([4])

The locking actuator is equipped with an emergency release lever.
DANGER: The charging station manufacturer has to ensure that the in-
frastructure charging socket is disconnected from the power supply af-
ter the emergency release mechanism has been actuated.

Torelease the locking in case of a malfunction, manually move the emergency

release lever clockwise:

- Correct locking [R| =« Q]:

Lever moved to the top right

- No locking [Ry =0 QJ:

Lever moved clockwise to the left down

6 Repair

Replace damaged items. Repairs are not possible.

7 Removal/disposal

DANGER: The locking actuator may only be removed by electrically
skilled persons.

— Make sure that no voltage is present on the infrastructure charging
socket before dismantling the locking actuator.

* Disconnect the cables of the locking actuator from the charging controller.

* Remove both retaining screws and remove the locking actuator and the

seal from the infrastructure charging socket.

E Dispose of the locking actuator separately from other waste via spe-
cialized companies or appropriate collection site in accordance with
national laws.

* Make sure that used components can never be reused.

Typ 2-Verriegelungsaktuator Infrastruktur-Ladedose

Der Verriegelungsaktuator sperrt den gesteckten Infrastruktur-Ladestecker.
Im verriegelten Zustand kann der Infrastruktur-Ladestecker nicht gezogen
werden. Zum Lieferumfang der Baugruppe gehéren zwei Schrauben, eine
Flachdichtung und ein Verriegelungsaktuator mit steckbarer Anschlussleitung.

1 Elemente des Ladeprozesses ([1])

1 Fahrzeug-Ladedose 4 Ladekabel

2 Fahrzeug-Ladestecker 5 Infrastruktur-Ladedose mit
Verriegelungsaktuator

3 Infrastruktur-Ladestecker

2 Sicherheitshinweise zur Montage und Installation
GEFAHR: Gefahr eines Stromschlags oder Kurzschlusses mit
Todesfolge, schweren Verletzungen oder Verbrennungen

— Der Verriegelungsaktuator darf ausschlieBlich von Elektrofachkréften
montiert und installiert werden und ist ausschlieBlich zum festen Ver-
bau in Infrastruktur-Ladedosen geeignet.

— Stellen Sie vor Ausbau der Infrastruktur-Ladedose oder an der bereits
ausgebauten Infrastruktur-Ladedose die Spannungsfreiheit sicher.

- Beachten Sie zum Ausbau und Einbau der Infrastruktur-Ladedose die
Sicherheitshinweise und Handlungsanweisungen in der Wartungsan-
leitung des jeweiligen Ladesaulenherstellers.

— Stellen Sie sicher, dass die Verriegelung des Verriegelungsaktuators
funktioniert und eine Control-Pilot- und Proximity-Kommunikation nach
IEC 61851-1 vorhanden ist.

— Stellen Sie sicher, dass der Infrastruktur-Ladestecker erst entriegelt
und gezogen werden kann, wenn die Infrastruktur-Ladedose span-
nungsfrei ist. In keinem Fall darf das Ziehen unter Last méglich sein.

3 Transport

Den Verriegelungsaktuator dirfen Sie nur mit der Originalverpackung an
den Bestimmungsort transportieren.

* Beachten Sie die Hinweise auf der Verpackung.

4 Lagerung
* Bewahren Sie den Verriegelungsaktuator an einem trockenen und saube-
ren Ort auf.

5 Montage und Installation

GEFAHR: Der Verriegelungsaktuator darf ausschlielich von Elektro-
fachkraften montiert und installiert werden.

— Stellen Sie vor Montage und Installation des Verriegelungsaktuators
die Spannungsfreiheit der Infrastruktur-Ladedose sicher.

ACHTUNG: Beachten Sie, dass es sich um selbstschneidende
Schrauben handelt. Das Material des Ladedosengehduses ermiidet.
Sie dirfen den Aktuator maximal 3 Mal austauschen.

* Positionieren Sie den Verriegelungsaktuator auf der Infrastruktur-Ladedo-
se. Die Fuhrungsstege umgreifen die Gewindedome (nur GEN 2). Der Ver-
riegelungsstift greift in die vorgesehene Aussparung.

¢ Achten Sie auf den richtigen Sitz der Dichtung zur Infrastruktur-Ladedose
(nur GEN 2).

* Stecken Sie die beiden Halteschrauben in die Durchgangsbohrungen.

¢ Ziehen Sie die Schrauben in den Gewindebohrungen an. Das Anzugsdreh-
moment betragt 1,4(+0,1) Nm.

Der Verriegelungsaktuator sperrt den gesteckten Infrastruktur-Ladestecker.

Im verriegelten Zustand kann der Infrastruktur-Ladestecker nicht gezogen

werden.

5.1 Installation des Verriegelungsaktuators

* SchlieBen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators anhand des
Blockschaltbildes ([2]) an die Ladesteuerung an.

Die Stromversorgung muss den benétigten Betriebsstrom flir die Motorleitun-

gen BK und BN bereitstellen. Den Verriegelungszustand kénnen Sie tber die

Signalleitungen BU und BN auswerten.

Um die Betriebsspannung zu steuern und den Verriegelungszustand auszu-

werten, empfehlen wir eine dieser Ladesteuerungen einzusetzen:

— EV Charge Control Basic (z. B. 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS)

— EV Charge Control Advanced (z. B. 2902802, EM-CP-PP-ET).

Technische Daten

Fir folgende Typen von Infrastruktur-Ladedosen

Locking actuator 3-pos.

Verriegelungsaktuator

3-polig

Power supply at the motor

Spannungsversorgung am Motor

5.2 Motorfunktion ([3])
o Spannungsversorgung am Motor zwischen BK und BN
© Widerstandsauswertung zwischen BU und BN

Um einen Verriegelungsbolzen ein- und auszufahren, wird mit den beiden &u-
Beren Motorleitungen BK und BN ein Gleichstrommotor angesteuert. Wenn

eine Spannung BK (-) und BN (+) angelegt wird, fahrt der Bolzen aus. Er trifft
auf die Verriegelungskante des Infrastruktur-Ladesteckers und verriegelt ihn.

ACHTUNG: Vermeiden Sie unbedingt eine Dauerbestromung (> 4 s).
Eine Dauerbestromung beschadigt den Verriegelungsaktuator.

* Nach Erreichen der Endlage miissen Sie den Motor des Verriegelungsak-
tuators kurzschlieBen. So verhindern Sie ein Riickdrehen.

* Zum Entriegeln missen Sie die Polaritit der Spannungsversorgung um-
drehen.

5.3 Signalfunktion (3]/[4])

5.3.1 Detektion

Der Verriegelungsbolzen wird ausgefahren, um den Infrastruktur-Ladestecker

zu verriegeln. Je nach Position des Verriegelungsbolzens wird ein integrierter

Schalter geschlossen oder gedffnet.

Uber die Signalleitungen BU und BN wird der Ladesteuerung der Verriege-

lungsstatus in Form eines Widerstandswerts mitgeteilt:

Widerstand R | Zustand der Verriegelung

Erfolgreiche Verriegelung ,LOCK*

Der Infrastruktur-Ladestecker ist vollstandig gesteckt.
Der Verriegelungsbolzen fahrt in die Einkerbung des
Infrastruktur-Ladesteckers.

Der integrierte Schalter ist geschlossen. Die Signalleitun-
gen Ubergeben eine Widerstandskodierung von R, .

R=o Q

Keine Verriegelung ,,UNLOCK*“

Der Infrastruktur-Ladestecker ist nicht vollstdndig gesteckt.
Der Verriegelungsbolzen wird eingefahren.

Der integrierte Schalter ist gedffnet. Die Signalleitungen
Ubergeben eine Widerstandskodierung von Ry,.

Ry=0Q

5.3.2 Notentriegelung ([2])
Der Verriegelungsaktuator ist mit einem Hebel fir die Notentriegelung ausge-
stattet.
GEFAHR: Der Ladeséaulenhersteller muss dafiir sorgen, dass die Inf-
rastruktur-Ladedose nach Betéatigung der Notentriegelung spannungs-
frei geschaltet wird.
Um bei einer Fehlfunktion die Verriegelung zu I6sen, drehen Sie den
Notentriegelungshebel manuell im Uhrzeigersinn:
- Erfolgreiche Verriegelung [R| =« Q]:
Hebel nach rechts oben gedreht
- Keine Verriegelung [Ry, =0 Q]:
Hebel im Uhrzeigersinn nach links unten gedreht

6 Reparatur
Tauschen Sie beschadigte Artikel aus. Eine Reparatur ist nicht moglich.

7 Demontage/ Entsorgung

GEFAHR: Der Verriegelungsaktuator darf ausschlieBlich von Elektro-
fachkraften demontiert werden.

— Stellen Sie vor Demontage des Verriegelungsaktuators die Span-
nungsfreiheit der Infrastruktur-Ladedose sicher.

* Trennen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators von der Ladesteu-

erung.

* Demontieren Sie die beiden Halteschrauben und entnehmen Sie den Ver-

riegelungsaktuator mit Dichtung von der Infrastruktur-Ladedose.

Ef Entsorgen Sie den Verriegelungsaktuator getrennt vom Hausmiill nach
den nationalen Vorschriften (iber geeignete Fachbetriebe oder Sam-
melstellen.

¢ Stellen Sie sicher, dass die gebrauchten Bauteile nicht wieder in Umlauf

gelangen.

EV-T2M3S012-3P-B, EV-T2M3S012-3P-P
LOCK12V

EV-T2M3S
12V

Power supply range at the motor Spannungsversorgungsbereich am Motor 9V ..155V
Average run current Mittlerer Laufstrom <250 mA
Maximum current consumption (stall current) Maximale Stromaufnahme (Blockierstrom) 24A

Dwell time with stall current, maximum Verweildauer mit Blockierstrom, maximal 4s
Recommended triggering time Empfohlene Ansteuerzeit 200ms<t,n<10s
Pause time after retracting and extending Pausenzeit nach Ein- und Ausfahrweg 8 X ton
Actuating time 0° ... 80° Stellzeit von 0° ... 80° 40 ms <t <200 ms
Insertion cycles Steckzyklen >10.000
Cable length Kabellange 500 mm
Cable structure, actuator cable Kabelaufbau Aktuatorkabel 3x0,5mm?
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Attuatore di bloccaggio tipo 2 presa di ricarica lato infrastruttura

L'attuatore di bloccaggio blocca il connettore di ricarica lato infrastruttura inse-
rito. In stato bloccato, il connettore di ricarica lato infrastruttura non pud essere
scollegato. Il componente viene fornito con due viti, una guarnizione piatta e
un attuatore di bloccaggio con cavo di collegamento ad innesto.

1 Elementi del processo di carica ([1])

1 Presalato veicolo 4 Cavo diricarica

2 Connettore diricarica lato veicolo 5 Presa diricarica lato infrastrut-
tura con attuatore di bloccag-
gio

3 Connettore diricarica lato infra-

struttura

2 Avvertenze di sicurezza per il montaggio e l'installa-
zione
GEFAHR: Pericolo di folgorazione o cortocircuito con conse-
guenti lesioni mortali o gravi oppure ustioni

— L'attuatore di bloccaggio deve essere montato e installato esclusiva-
mente da elettricisti abilitati ed & adatto esclusivamente per linstalla-
zione fissa in prese di ricarica lato infrastruttura.

— Accertarsiche la presa diricarica lato infrastruttura sia priva di tensione
prima dello smontaggio o se gia smontata.

— Per lo smontaggio e il montaggio della presa diricarica lato infrastrut-
tura osservare le avvertenze di sicurezza e le indicazioni operative nel-
le istruzioni di manutenzione del relativo costruttore della colonnina di
ricarica.

— Accertarsi che l'interblocco dell'attuatore di bloccaggio funzioni e sia
presente una comunicazione controllo pilota e proximity secondo
IEC 61851-1.

— Accertarsi che il connettore diricarica lato infrastruttura possa essere
sbloccato e scollegato solo quando la presa di ricarica lato infrastruttu-
ranon & sotto tensione. Non deve mai esser possibile scollegare il con-
nettore sotto carico.

3 Trasporto

* Trasportare l'attuatore di bloccaggio al luogo di destinazione esclusiva-
mente nell'imballaggio originale.

* Osservare le avvertenze riportate sullimballaggio.

4 Stoccaggio
* Conservare l'attuatore di bloccaggio in un luogo asciutto e pulito.

5 Montaggio e installazione

PERICOLO: I'attuatore di bloccaggio deve essere montato e installato
A esclusivamente da elettricisti abilitati.

— Prima del montaggio e dell'installazione dell'attuatore di bloccaggio,
accertarsi che la presa di ricarica lato infrastruttura non sia sotto ten-
sione.

IMPORTANTE: tenere presente che le viti sono autofilettanti. Il mate-
@ riale della custodia della presa veicolo si indebolisce. E possibile sosti-
tuire l'attuatore al massimo 3 volte.
* Posizionare |'attuatore di bloccaggio sulla presa di ricarica lato infrastruttu-
ra. Le alette di guida ruotano intorno ai duomi filettati (solo GEN 2). Il perno
di bloccaggio fa presa nell'incavo previsto.
* Fare attenzione alla sede corretta della guarnizione verso la presa di ricari-
ca lato infrastruttura (solo GEN 2).
* Inserire le due viti di arresto nei fori passanti.
* Serrare le viti nei fori filettati. La coppia di serraggio & 1,4(x0,1) Nm.
L'attuatore di bloccaggio blocca il connettore di ricarica lato infrastruttura inse-
rito. In stato bloccato, il connettore di ricarica lato infrastruttura non pud essere
scollegato.
5.1 Installazione dell'attuatore di bloccaggio
* Collegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio al controllore per la ricarica
come mostrato nello schema a blocchi ([2]).
L'alimentatore deve fornire la corrente d'esercizio necessaria per i cavi del mo-
tore BK e BN. Lo stato di bloccaggio € valutabile mediante le linee di segnale
BU e BN.
Per controllare la tensione di esercizio e valutare lo stato di bloccaggio, si con-
siglia di utilizzare uno dei seguenti controllori per la ricarica:
— EV Charge Control Basic (ad es. 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-
HS)
— EV Charge Control Advanced (ad es. 2902802, EM-CP-PP-ET).

5.2 Funzionamento del motore ([3])
@ Alimentazione di tensione sul motore tra BK e BN
© Valutazione della resistenza tra BU e BN

Per retrarre ed estrarre un perno di arresto, viene comandato un motore a cor-
rente continua con i due cavi del motore esterni BK e BN. Se viene applicata

una tensione BK (-) e BN (+), il perno viene estratto. Incontra il bordo di bloc-

caggio del connettore di ricarica lato infrastruttura e lo blocca.

IMPORTANTE: Evitare in ogni caso un'applicazione continua di cor-
rente (> 4 ms). Un'applicazione continua di corrente danneggia |'attua-
tore di bloccaggio.

* Dopo il raggiungimento della posizione di finecorsa & necessario cortocir-
cuitare il motore dell'attuatore di bloccaggio. In questo modo si evita unaro-
tazione in senso opposto.

* Perlo sbloccaggio & necessario invertire la polarita dell'alimentazione di
tensione.

5.3 Funzionamento del segnale ([3]/[2])

5.3.1 Rilevamento

Il perno di arresto viene estratto per bloccare il connettore diricarica lato infra-
struttura. A seconda della posizione del perno di arresto, viene aperto o chiuso
uno switch integrato.

Tramite le linee di segnale BU e BN lo stato di bloccaggio viene comunicato al
controllore per la ricarica come valore di resistenza:

Resistenza R | Stato del sistema di bloccaggio

Bloccaggio corretto “LOCK”

Il connettore di ricarica lato infrastruttura € completamente
inserito. Il perno di arresto entra nella scanalatura del con-
nettore di ricarica lato infrastruttura.

Lo switch integrato € chiuso. Le linee di segnale trasmet-
tono una codifica resistiva di R .

Ri=e Q

Bloccaggio assente "UNLOCK"

Il connettore di ricarica lato infrastruttura non & completa-
mente inserito. Il perno di arresto viene retratto.

Lo switch integrato & aperto. Le linee di segnale trasmet-
tono una codifica resistiva di Ryy.

Ru=0Q

5.3.2 Sbloccaggio di emergenza ([2])
L'attuatore di bloccaggio & dotato di una leva per lo sbloccaggio di emergenza.
PERICOLO: il costruttore della colonnina di ricarica deve assicurare
A che la presa di ricarica lato infrastruttura non sia sotto tensione dopo
I'attivazione dello sbloccaggio di emergenza.
Per rimuovere il bloccaggio in caso di funzionamento errato, ruotare la leva di
sbloccaggio di emergenza manualmente in senso orario:
- Bloccaggio corretto [R| = Q]:
Leva ruotata verso destra in alto
- Bloccaggio assente [R; =0 Q]:
Leva ruotata in senso orario verso il basso

6 Riparazione
* Sostituire I'articolo se danneggiato. L'articolo non puo essere riparato.

7 Smontaggio / Smaltimento

PERICOLO: I'attuatore di bloccaggio deve essere smontato esclusiva-
mente da elettricisti abilitati.
— Prima dello smontaggio dell'attuatore di bloccaggio, accertarsi che la
presa diricarica lato infrastruttura non sia sotto tensione.
¢ Scollegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio dal controllore per la ricarica.
* Smontare le due viti di arresto e rimuovere I'attuatore di bloccaggio con la
guarnizione dalla presa di ricarica lato infrastruttura.
Non smaltire 'attuatore di bloccaggio con i normali rifiuti domestici, ma
secondo le normative internazionali attraverso ditte specializzate o
punti di raccolta idonei.
* Accertarsi che i componenti usati non vengano reimmessi in circolazione.

Frangais

Actionneur de verrouillage de type 2 pour prise coté infrastructure

L'actionneur de verrouillage verrouille le connecteur de charge c6té infrastruc-
ture enfiché. Lorsqu'il est verrouillé, il estimpossible de débrancher le connec-
teur de charge c6té infrastructure. Deux vis, un joint plat et un actionneur de
verrouillage avec céble de raccordement enfichable font partie de la livraison
du module.

1 Eléments du processus de recharge ([1])

1 Prise coté véhicule 4 Cable de charge

2 Connecteur de charge c6té véhi- 5 Prise coté infrastructure avec
cule actionneur de verrouillage

3 Connecteur de charge cété in-
frastructure

2 Consignes de sécurité relatives au montage et a l'ins-
tallation
GEFAHR: Danger de choc électrique ou de court-circuit entrai-
A nant la mort, de blessures graves ou de brilures

— L'actionneur de verrouillage ne doit étre monté et installé que par un
électricien qualifié et ne convient que pour un montage fixe dans des
prises coté infrastructure.

— Assurez-vous de I'absence de tension avant de débrancher la prise
c6té infrastructure ou sur la prise coté infrastructure déja débranchée.

— Observez les consignes de sécurité relatives au démontage et au
montage de la prise c6té infrastructure et les instructions de manipula-
tion figurant dans le manuel d'entretien du constructeur de bornes de
recharge concerné.

— Assurez-vous que le mécanisme de verrouillage de |'actionneur de ver-
rouillage fonctionne et qu'une communication de commande pilote et
une communication de proximité conforme a IEC 61851-1 existent.

— Assurez-vous que le connecteur de charge cété infrastructure peut
étre déverrovuillé puis débranché uniquement lorsque la prise c6té in-
frastructure est hors tension. Tout retrait du connecteur doit étre im-
possible sous charge.

3 Transport

* L'actionneur de verrouillage ne doit étre transporté vers son lieu de mise en
place que dans son emballage d'origine.

* Respectez les instructions mentionnées sur 'emballage.

4 Stockage

Conservez I'actionneur de verrouillage dans un endroit propre et sec.

5 Montage et installation

DANGER : L'actionneur de verrouillage ne doit étre monté et installé
A que par un électricien qualifié.
Assurez-vous de |'absence de tension sur la prise coté infrastructure
avant le montage et l'installation de I'actionneur de verrouillage.

IMPORTANT : Notez qu'il s'agit de vis autotaraudeuses. Le matériau
@ du boitier de la prise cété véhicule supporte mal des vissages répétés.
L'actionneur ne peut étre remplacé que 3 fois au maximum.

* Positionnez I'actionneur de verrouillage sur la prise cété infrastructure. Les
barres de guidage entourent les domes filetés (uniquement GEN 2). La
goupille de verrouillage s'engage dans I'évidement prévu a cet effet.

* Prenez garde a une mise en place correcte du joint de la prise coté in-
frastructure (uniquement GEN 2).

* Insérez les deux vis de fixation dans les trous de passage.

* Serrez les vis dans les trous filetés. Le couple de serrage est de
1,4(x0,1) Nm.

L'actionneur de verrouillage verrouille le connecteur de charge c6té infrastruc-

ture enfiché. Lorsqu'il est verrouillé, il estimpossible de débrancher le connec-

teur de charge c6té infrastructure.

5.1 Installation de I'actionneur de verrouillage

* Connectez les cables de l'actionneur de verrouillage au contréleur de
charge, conformément au schéma fonctionnel ([2]).

L'alimentation doit mettre & disposition le courant de service nécessaire aux

cables moteur BK et BN. Il est possible d'analyser I'état de verrouillage via les

cables de signalisation BU et BN.

Pour commander la tension de service et analyser |'état de verrouillage, il est

recommandé d'utiliser I'un des contréleurs de charge suivants :

— EV Charge Control Basic (par ex. 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-
HS)

— EV Charge Control Advanced (par ex. 2902802, EM-CP-PP-ET).

Dati tecnici Caractéristiques techniques
Per i seguenti tipi di prese di ricarica lato infrastruttura Pour les types suivants de prises c6té infrastructure
Attuatore di bloccaggio 3 poli Actionneur de verrouillage 3 poles

Alimentazione di tensione sul motore

Alimentation en tension du moteur

5.2 Fonction moteur ([3])
@ Alimentation en tension du moteur entre BK et BN
© Analyse de résistance entre BU et BN

Les deux cables moteur extérieurs BK et BN commandent un moteur a courant
continu qui rétracte et sort un péne de verrouillage. Le péne sort lorsque des
tensions BK (-) et BN (+) sont appliquées. Il pénétre dans I'encoche du
connecteur de charge co6té infrastructure et le verrouille.

IMPORTANT : Evitez impérativement une application continue de
@ courant (>4 s). L'application continue d'un courant endommage l'ac-
tionneur de verrouillage.
* Une fois la fin de course atteinte, le moteur de I'actionneur de verrouillage
doit étre court-circuité. Cela permet d'éviter une rotation inverse.
* Inverser la polarité de I'alimentation pour déverrouiller.
5.3 Fonction de signal (3]/[4])
5.3.1 Détection
Le péne de verrouillage sort pour verrouiller le connecteur de charge coté in-
frastructure. Selon la position du péne de verrouillage, un switch intégré est
fermé ou ouvert.
Les cables de signalisation BU et BN communiquent I'état de verrouillage au
controleur de charge sous forme d'une valeur de résistance :

Résistance R | Etat du verrouillage

Verrouillage réussi « LOCK »

Le connecteur de charge coté infrastructure estentierement
enfiché. Le péne de verrouillage pénétre dans I'encoche du
connecteur de charge coté véhicule.

Le switch intégré est fermé. Les cables de signalisation
transmettent un codage de résistance de R|.

R=o Q

Aucun verrouillage « UNLOCK »

Le connecteur de charge cété infrastructure n'est pas entie-
rement enfiché. Le péne de verrouillage est rétracté.

Le switch intégré est ouvert. Les cables de signalisation
transmettent un codage de résistance de Ry.

Ry=0Q

5.3.2 Déverrouillage de secours ([2])
L'actionneur de verrouillage est équipé d'un levier destiné au déverrouillage
d'urgence.
DANGER : Le constructeur de bornes de recharge doit s'assurer que
la prise c6té infrastructure est mise hors tension aprés actionnement
du déverrouillage d'urgence.
En cas de dysfonctionnement, tournez le levier de déverrouillage d'urgence a
la main dans le sens des aiguilles d'une montre pour débloquer le mécanisme
de verrouillage :
— Verrouillage réussi [R_ = Q] :
Le levier est tourné vers la droite en haut
- Aucun verrouillage [R; =0 Q] :
Levier tourné vers la gauche en bas dans le sens horaire

6 Réparation
Remplacez les articles endommagés. Toute réparation est impossible.

7 Démontage / élimination

DANGER : L'actionneur de verrouillage doit étre démonté uniquement
par un électricien qualifié.

— Assurez-vous de l'absence de tension sur la prise coté infrastructure
avant le démontage de l'actionneur de verrouillage.

* Débranchez les cables de I'actionneur de verrouillage du contrdleur de

charge.

* Démontez les deux vis de fixation et retirez 'actionneur de verrouillage

avec son joint de la prise c6té infrastructure.

E Eliminez l'actionneur de verrouillage séparément des déchets ména-
gers dans le respect de la réglementation nationale en vigueur, en le
confiant a une entreprise spécialisée ou & un point de collecte appro-
prié pour le recyclage.

* Assurez-vous que les composants ne soient pas a nouveau mis en circula-

tion.

EV-T2M3S012-3P-B, EV-T2M3S012-3P-P
LOCK12V
12V

EV-T2M3S

Range di alimentazione di tensione sul motore Plage d'alimentation en tension du moteur 9V ..155V
Corrente di funzionamento media Courant de fonctionnement moyen <250 mA
Assorbimento di corrente massimo (corrente di blocco) Courant absorbé max. (courant de blocage) 2,4 A
Durata massima di attesa con corrente di blocco Durée de connexion a courant de blocage, maximum 4s

Tempo di controllo raccomandato Durée de commande recommandée 200ms<t,n<10s
Tempo di pausa dopo una corsa di retrazione o estrazione Durée de pause aprés course de rétraction et de sortie 8 X ton
Tempo diregolazione da 0° ... 80° Temps de positionnement de 0° ... 80° 40 ms <t <200 ms
Cicli di innesto Cycles d'enfichage > 10.000
Lunghezza cavo Longueur de cable 500 mm
Struttura cavo attuatore Structure de cable, cable d'actionneur 3x0,5mm?
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Fax +49-(0)5235-341200, Phone +49-(0)5235-300

PHCENIX
CONTACT

phoenixcontact.com
FR Instructions d'installation pour I'électricien
IT Istruzioni di installazione per I'elettricista

EV-T2M3SL-E-LOCK12V

MNR 1352786 - 00

2021-10-01

@
BK
+ —
9 (la
|| W
-+
BN
5
80°:2° — — -
—" T Switch point 1 ‘F
@ I Switch point
o T ‘\“\}
|
o l
1*7——' ‘ ‘ ’7*,
° | Ol
0 ! ‘ ‘ !
I I
A |
o Bl
el — ——— -
| I
) | S
0 | }
A A
8. | & |
ol — —f ————— -
@

© PHOENIX CONTACT 2021-10-01 MNR 1352786 - 00

11038200



Atuador de travamento tipo 2 para tomada de carga da infraestrutura

O atuador de travamento bloqueia o conector de carga da infraestrutura inse-
rido. No estado travado, o conector de carga da infraestrutura ndo pode ser
desconectado. O escopo de entrega do médulo inclui dois parafusos, uma
junta plana e um atuador de travamento com cabo de conexao plugavel.

1 Elementos da operacao de carregamento ([2])

1 Tomada de carga do veiculo 4 Cabo de carga

2 Conector de carga do veiculo 5 Tomada de carga da infraes-
trutura com atuador de trava-
mento

3 Conector de carga de infraestrutu-
ra

2 Indicacoes de seguranca para a montagem e instala-
cao
GEFAHR: Perigo de um choque elétrico ou curto-circuito resul-
A tando em morte, ferimentos graves ou queimaduras

— O atuador de travamento s6 pode ser montado e instalado por eletri-
cistas especializados e é adequado somente para ainstalagao perma-
nente em tomadas de carga da infraestrutura.

— Antes daremocé&o da tomada de carga da infraestrutura ou na tomada
de carga da infraestrutura ja removida, certifique-se da auséncia de
tens&@o com um equipamento de medicdo adequado.

— Aoremover e instalar a tomada de carga da infraestrutura, observe as
indicacdes de seguranca e de manuseio nas instrucdes de manuten-
¢ao do respectivo fabricante de estagao de carregamento.

— Certifique-se de que o intertravamento do atuador de bloqueio funcio-
ne e a comunicacgao dos pinos de Contato Piloto e Proximidade esteja
estabelecida conforme a IEC 61851-1.

— Assegure que o conector de carga da infraestrutura somente possa
ser destravado e puxado quando a tomada de carga da infraestrutura
estiver desenergizada. Sob hipétese alguma deve ser possivel efetuar
a desconexao no estado de carga.

3 Transporte

* Vocé s6 pode transportar o atuador de travamento para o seu destino na
embalagem original.

* Consulte as instrugdes especificadas na embalagem.

4 Armazenamento
¢ Guarde o atuador de travamento em um local limpo e seco.

5 Montagem e instalacao

PERIGO: o atuador de travamento sé pode ser montado e instalado
por eletricistas especializados.

— Antes de montar e instalar o atuador de travamento, verifique se a to-
mada de carga da infraestrutura esta desenergizada.

IMPORTANTE: observe que esses sdo parafusos autorroscantes. O
@ material da caixa da tomada de carga é fatigante. Vocé pode substituir
o atuador no maximo 3 vezes.

* Posicione o atuador de travamento na tomada de carga da infraestrutura.
As barras guia abrangem as cupulas roscadas (apenas GEN 2). O pino de
travamento engata no recesso previsto.

* Certifique-se de que a vedagao da tomada de carga da infraestrutura esta
encaixada corretamente (apenas GEN 2).

¢ Insira os dois parafusos de travamento nos orificios de passagem.

* Aperte os parafusos nos orificios roscados. O torque de aperto é
1,4(+0,1) Nm.

O atuador de travamento bloqueia o conector de carga da infraestrutura inse-

rido. No estado travado, o conector de carga da infraestrutura ndo pode ser

desconectado.

5.1 Instalacao do atuador de travamento

* Faca a conexao dos fios do atuador de travamento ao controlador de car-
regamento de acordo com o diagrama de bloco ([2]).

Afonte de alimentagao deve fornecer a corrente de operagéo necessaria para

os cabos do motor BK e BN. O estado do travamento pode ser examinado por

meio dos cabos de sinal BU e BN.

Para controlar a tensdo operacional e examinar o estado do travamento, reco-

mendamos o emprego de um destes controladores de carregamento:

— EV Charge Control Basic (por ex., 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-
HS)

— EV Charge Control Advanced (por ex., 2902802, EM-CP-PP-ET).

Dados técnicos

5.2 Fungdo motor ([3])
@ Fonte de alimentag&o junto ao motor entre BK e BN
© Avaliagéo daresisténcia entre BU e BN

Para mover um pino de travamento para dentro e para fora, é atuado um motor
de corrente continua por meio de ambos os cabos do motor BK e BN nas duas
extremidades. Quando é aplicada umatensdo BK (-) e BN (+), 0 pino se move
para fora. Este pino atinge a borda de travamento do conector de carga de in-
fraestrutura, travando-o.

IMPORTANTE: Evite terminantemente uma energizagéo prolongada
(>4 s). Uma energizagéo prolongada causa danos ao atuador de tra-
vamento.

* Ap6s alcangar a posi¢éo final, deve-se curto-circuitar o motor do atuador
de travamento. Assim, evita-se uma rotagdo reversa.

» Paradestravar, deve-se inverter a polaridade da fonte de alimentag&o.

5.3 Funcio de sinalizagdo (3] / [a])

5.3.1 Deteccéo

O pino de travamento é movido para fora para travar o conector de carga de

infraestrutura. Dependendo da posicado do pino de travamento, um switch em-

butido é aberto ou fechado.

Por meio dos cabos de sinal BU e BN, o status do travamento é comunicado

ao controlador de carregamento, em forma de um valor de resisténcia:

Resisténcia R | Estado do intertravamento

Intertravamento efetuado com sucesso “LOCK”

O conector de carga de infraestrutura estéd completamente
conectado. O pino de travamento € movido para dentro do
entalhe do conector de carga de infraestrutura.

O switch embutido é fechado. Os cabos de sinal transmitem
um cdédigo resistivo de R, .

Ri=e Q

Sem intertravamento "UNLOCK"

O conector de carga de infraestrutura ndo esta completa-
mente conectado. O pino de travamento é movido para
dentro.

O switch embutido esta aberto. Os cabos de sinal transmi-
tem um cédigo resistivo de Ry.

Ry=00

5.3.2 Destravamento de emergéncia ([4])
O atuador de travamento possui uma alavanca para o destravamento em caso
de emergéncia.
PERIGO: o fabricante do veiculo deve garantir que atomada de carga
da infraestrutura seja desenergizada ap6s o desbloqueio de emergén-
cia ter sido ativado.
Para soltar o intertravamento, gire a alavanca de liberagao de emergéncia ma-
nualmente no sentido horario:
- Intertravamento efetuado com sucesso [R, = Q]:
Alavanca virada para a direita em cima
- Sem intertravamento [R; =0 Q]:
Alavanca virada para a esquerda em baixo no sentido horario

6 Reparo

Substitua os artigos danificados. Nao é possivel repara-los.

7 Desmontagem/Descarte

PERIGO: o atuador de travamento s6 pode ser desmontado por eletri-
cistas especializados.

— Antes de desmontar o atuador de travamento, verifique se a tomada
de carga da infraestrutura esta desenergizada.

* Desconecte os cabos do atuador de travamento do controlador de carre-

gamento.

* Remova os dois parafusos de travamento e retire o atuador de travamento

com vedacao da tomada de carga da infraestrutura.

E Descarte o atuador de travamento separado do lixo doméstico confor-
me as disposi¢des nacionais em empresas e postos de coleta espe-
cializados.

* Certifique-se de que os componentes usados ndo sejam reutilizados.

Actuador de bloqueo de tipo 2 para toma de infraestructura

El actuador de bloqueo bloquea el conector de carga para infraestructuras in-
sertado. Cuando esta bloqueado, el conector de carga para infraestructuras
no se puede extraer. El volumen de suministro del médulo incluye dos torni-
llos, una junta planay un actuador de bloqueo con cable de conexion enchu-
fable.

1 Elementos del proceso de carga ([1])

1 Entrada de vehiculo 4 Cable de carga

2 Conector de carga para vehiculos 5 Toma de infraestructura con
actuador de bloqueo

3 Conector de carga para infraes-
tructuras

2 Indicaciones de seguridad para el montaje e instala-
cion
GEFAHR: Peligro de una descarga eléctrica o cortocircuito que
puede provocar la muerte, lesiones graves o quemaduras

— Elactuador de bloqueo solo lo debe montar e instalar un técnico elec-
tricista y es exclusivamente apto para montarse de forma fija en la
toma de infraestructura.

— Antes de retirar la toma de infraestructura o cuando ya se haya retira-
do, asegurese de que no haya tension.

— Parael desmontajey lainstalacion de latoma de infraestructura, tenga
encuenta las indicaciones de seguridad y las instrucciones de manejo
del manual de mantenimiento del respectivo fabricante del poste de
carga.

— Asegurese de que el bloqueo del actuador de bloqueo funciona y de
que existe una comunicacion Control Pilot y Proximity segin
IEC 61851-1.

— Asegurese de que el conector de carga para infraestructuras no se
desenclave ni se pueda desenchufar hasta que la toma de infraestruc-
tura esté ya libre de tensién. El conector no debe desenchufarse bajo
ningun concepto estando bajo carga.

3 Transporte

* Elactuador de bloqueo solo debe transportarse a su destino en su emba-
laje original.

* Tenga en cuenta las indicaciones del embalaje.

4 Almacenamiento

Guarde el actuador de bloqueo en un lugar seco y limpio.

5 Montaje e instalacion

PELIGRO: el actuador de bloqueo solo lo debe instalar un técnico
A electricista.
— Asegurese de que la toma de infraestructura esté libre de tensién an-
tes de montar e instalar el actuador de bloqueo.

IMPORTANTE: tenga en cuenta que son tornillos autorroscantes. El
@ material de la carcasa de la entrada se agota. Puede sustituir el actua-
dor un maximo de 3 veces.

* Coloque el actuador de bloqueo en la toma de infraestructura. Las barras
guia abrazan las cupulas roscadas (solo GEN 2). El pasador de bloqueo
encaja en el hueco previsto.

* Asegurese de quelajunta queda bien alojada en latoma de infraestructura
(solo en GEN 2).

* Inserte ambos tornillos de sujecion en los taladros pasantes.

* Apriete los tornillos en los taladros roscados. El par de apriete es de
1,4(x0,1) Nm.

El actuador de bloqueo bloquea el conector de carga para infraestructuras in-

sertado. Cuando esta bloqueado, el conector de carga para infraestructuras

no se puede extraer.

5.1 Instalacion del actuador de bloqueo

* Segun el diagrama de bloques (), conecte los cables del actuador de
bloqueo al sistema de control de carga.

La fuente de alimentacion debe proporcionar la corriente de servicio necesaria

para los cables de motor BK 'y BN. El estado de bloqueo puede evaluarse me-

diante las lineas de sefal BU y BN.

Para controlar la tension de servicio y evaluar el estado de bloqueo, recomen-

damos utilizar uno de los siguientes sistemas de control de carga:

— EV Charge Control Basic (p. ej. 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS)

— EV Charge Control Advanced (p, €j. 2902802, EM-CP-PP-ET).

Datos técnicos

5.2 Funcién del motor ([3])
@ Alimentacion de tension en el motor entre BK y BN
© Evaluacion de laresistencia entre BU y BN

Para retraer y extender un bulén de bloqueo se acciona un motor de corriente
continua con los dos cables de motor externos BK'y BN. Cuando se aplicauna
tension BK (-) y BN (+), el bulén se extiende. Topa con el borde del bloqueo
del conector de carga para infraestructuras y lo bloquea.

IMPORTANTE: es imprescindible evitar una aplicacién constante de
corriente (> 4 s). Una corriente constante dafia el actuador de bloqueo.

* Una vez alcanzado el final de carrera, el motor del actuador de bloqueo
debe ponerse en cortocircuito. Asi se evita un retroceso.

* Para el desbloqueo, debe invertirse la polaridad de la fuente de alimenta-
cion.

5.3 Funcién de sefial (3]/[4])

5.3.1 Deteccién

El bulén de bloqueo se extiende para bloquear el conector de carga parain-

fraestructuras. Segun la posicién en la que se encuentre el bulén de bloqueo,

se abre o cierra un switch integrado.

Mediante las lineas de sefial BU y BN se comunica al sistema de control de

carga el estado de bloqueo con un valor de resistencia:

Resistencia R | Estado del bloqueo

Bloqueo correcto "LOCK"

El conector de carga para infraestructuras esta completa-
mente enchufado. El bulén de bloqueo se introduce en la
ranura del conector de carga para infraestructuras.

El switch integrado estéa cerrado. Las lineas de sefial trans-
miten una codificacién de resistencia de R|.

R=o Q

Sin bloqueo "UNLOCK"

El conector de carga para infraestructuras no esta comple-
tamente enchufado. Se retrae el bulén de bloqueo.

El switch esta abierto. Las lineas de sefial transmiten una
codificacion de resistencia de Ry.

Ry=0Q

5.3.2 Desbloqueo de emergencia ([4])
El actuador de bloqueo esta dotado de una palanca para el desbloqueo de
emergencia.
PELIGRO: el fabricante del poste de carga debe asegurarse de que la
toma de infraestructura esté sin tensién después de accionar el des-
bloqueo de emergencia.
Para soltar el bloqueo en caso de problemas de funcionamiento, gire la palan-
ca de desbloqueo de emergencia manualmente en el sentido de las agujas del
reloj:
- Bloqueo correcto [R_ = Q]:
Palanca girada arriba hacia la derecha
- Sin bloqueo [Ry =0 QJ:
Palanca girada hacia la izquierda abajo en el sentido contrario de las agu-
jas del reloj

Reparacion
Sustituya los articulos dafiados. No es posible repararlos.

7 Desmontaje/eliminacion

PELIGRO: el actuador de bloqueo solo lo deben desmontar electricis-
A tas cualificados.
— Asegurese de que |la toma de infraestructura esta libre de tension an-
tes de desmontar el actuador de bloqueo.
* Desconecte los cables del actuador de bloqueo del sistema de control de
carga.
* Desmonte los dos tornillos de sujecion y retire el actuador de bloqueo con
junta de la toma de infraestructura.

E Elimine el actuador de bloqueo por separado de los residuos domésti-
cos de acuerdo con la normativa nacional a través de empresas espe-
cializadas o puntos de recogida adecuados.
* Asegurese de que los componentes usados no vuelvan a ponerse en cir-
culacién.

Para os seg tipos de tomadas de carga da infraestrutura Para los siguientes tipos de toma de infraestructuras EV-T2M3S012-3P-B, EV-T2M3S012-3P-P
Atuador de travamento 3 polos Actuador de bloqueo 3 polos EV-T2M3S LOCK12V
Tensao de alimentagdo do motor Alimentacion de tension en el motor 122V
Faixa de tensdo de alimentacado do motor Rango de tensién de alimentacion en el motor 9V ..155V
Corrente média operacional Corriente de funcionamiento media <250 mA
Consumo maximo de poténcia (corrente inversa) Absorcion de corriente maxima (corriente de bloqueo) 2,4 A
Tempo de permanéncia maximo em corrente inversa Duracién maxima con corriente de bloqueo 4s
Tempo de ativagao recomendado Tiempo de activacién recomendado 200ms<t,n<10s
Tempo de pausa apds curso para dentro ou para fora Tiempo de pausa tras una recorrido de retraccion y extension 8 X ton
Tempo de posicionamento a partir de 0° ... 80° Tiempo de actuacion de 0° ... 80° 40 ms <t <200 ms
Ciclos de encaixe Ciclos de conexion >10.000
Comprimento de cabo Longitud de cable 500 mm
Estrutura dos cabos do atuador Componentes del cable del actuador 3x0,5mm?
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BNoOKMpYOLWHUIA UCNONHUTEbHBIA MeXaHU3M Tuna 2 anA UHGPacTPYKTYPHOW 3apAgHON PO3eTKU

BNOKUpYIOLLMIA MCMONHWUTE NbHBIN MEXaHW3M G/IOKUPYET BCTABNEHHbIA UH-
(bpacTPyKTYpPHbIN 3apsAAHbIN WTeKep. B 3a6/10KMPOBaHHOM COCTOAHWUM WH-
(pacTPyHTYpPHbIN 3apAAHbIN LUTEKep Heslb3sA M3B/eYb. B 06bem nocTaBku
MOZY/IAl BXOAAT ABa BUHTA, OFHO NJIOCKOE YMN/IOTHEHWE M OAWH GOKUPYIOLLMIA
MCTOJTHUTE/IbHBI MEXaHU3M CO LUTEKEPHbIM COeIMHUTE/bHBIM KaGeseM.

1 3nemeHTbl Npouecca 3apagkm ([I)

1 3apspHan po3eTKa Ha 3MeKTPO-
mo6une

2 3apAgHblid WTeKep anekTpoMo- 5 MHbpacTpyKTypHas3apaaHas
6una po3eTKa C 6/10KUPYIOLLMM UC-
NONHUTENbHBIM MEXaHU3MOM

4 3apapHbli Kabenb

3 UHDpacTpyKTypHbI 3apaaHbIi
wTEKEp

2 YKa3saHuWA No TeXHMKe 6e30NacHOCTH BO BPEMSA MOH-

Tama U YCTaHOBKHU
GEFAHR: OnacHocTb yaapa TOKOM MJIM KOPOTKOrO 3aMblKaHUA

A C /1eTaIbHbIM UCXOA0M, TAKE/IbIMA TPaBMaM1 WK OHoramu
HaK cnepcTeue

— MoHTam 1 nofK/Ito4eHNe GIOKUPYIOLLErO UCMOTHATE/IbHOTO MeXa-
HM3Ma paspeLLaeTca NMPOU3BOAUTb TOILKO S1EKTPOTEXHUHECKUM
cneunanmctam. OH npeAHasHaYeH UCKIIUUTENBHO A1A PUKCHUPO-
BaHHOW BCTPOMKU B MHPPACTPYKTYPHbIE 3apAAHbIE PO3ETKU.

- Mepep CHATUEM UHPPACTPYKTYPHOM 3aPAAHON PO3ETKU U Ha YiKe
CHATON MH(PPACTPYKTYPHOW 3apAAHOM PO3eTKe Y6eauTbCA B OTCYT-
CTBWUM Ha HEMN HanNpPAXKeHUA.

— Tpu CHATUM M yCTaHOBKE MHPPACTPYKTYPHOW 3apsafHOM PO3ETKU CO-
6/110aThb YKa3aHWA MO TEXHWUKE 6e30MacHOCTM M UHCTPYKLIMK MO SKC-
nayaTauuu, npUBefeHHble B PYKOBOACTBE MO TEXHUYECKOMY
06CNYMBAHUIO OT COOTBETCTBYIOLLEr0 NPOU3BOANTENA 3aPAAHON
KOJIOHKM.

— Y6eauTbea, YTO 6IOKMPOBKA B6/I0KUPYIOLLLErO UCNOSIHUTEIBHOTO Me-
XaHu3ma QyHKLMOHUPYET U 4TO yCTaHoB/IeHa cBA3b Control Pilot 1
Proximity cornacHo IEC 61851-1.

— Y6eauTbCa, YTO MHPPACTPYKTYPHbIN 3apAAHbIN LUTEKEP MOXKHO pas-
6I0KMPOBATb U U3BJIEYb, TOJILKO €C/IM MHDPACTPYKTYpHan 3apaaHas
po3eTKa o6ecTodeHa. M3BneyYeH1e H1 B KOEM CllyHae He IOSTHHO
NPOMU3BOANUTLCA MOZ, HANPAKEHWEM.

3 TpaHcnopTuUpoBKa

¢ TpaHcnopTMpoBaTh 610KMPYIOLLMIA UCIONHUTE IbHBIN MEXaHW3M Ha MECTO
Ha3Ha4eHuA TO/IbKO B OPUrMHaIbHOW yNaKOBKe.

¢ CobnogaTb yKasaH1a Ha ynaKoBKe.

4 XpaHeHue
¢ XpaHWUTb 6IOKUPYIOLLUIA UCNIOTHUTENBHBIA MEXaHU3M B CYXOM U YMCTOM
MecTe.

5 MoHTax 1 nogKalo4YeHne

OMACHOCTb: MOHTaX 1 NOAK/IUEHWE BNOKUPYIOLLETO UCMONHU-
A Te/IbHOro MexaHu3ma paspellaeTcsa NPpon3BOAUTb TOJIbKO 3/IEKTPO-
TexXHU4eCKnm cneynaincram.
— Mepep MOHTaXKOM 1 NOAKIOHEHNEM G/TOKMPYIOLLETO UCTIONTHUTE TbHO-
ro MexaH13ma y6ejuTbCs B OTCYTCTBUM HANPAXKEHUA Ha MHbpa-
CTPYKTYPHOW 3apAfHOM po3eTKe.

NPEAYNPEXAEHUE: Heo6X0ANMO Y4ECTb, YTO BUHTbI ABNAIOTCA
@ camoHapesatowmrm1. Marepuran kopnyca 3apsaaHoOi po3eTKM noasep-
EH YCTa/IOCTHOMY paspyLUEHUI0. MICNOSHUTE IbHBIN MEXaHN3M MOM-
HO 3aMeHATb He 6onee 3 pas.
¢ PasmecTuTb 6/I0KUPYIOLLMIA UCNIONHUTENbHBIA MEXaHW3M Ha MH(PaCTPyK-
TYpHOI 3apAAHON po3eTKe. HanpaBAsioLMe NeperoposiKM oXsBaTbiBaloT
pe3b60Bble KOMMaKM (TONbKO MOKONEHWE 2). BAOKUpYOWMIA LUTUDT BXO-
ZUT B PEAYCMOTPEHHYIO [J151 3TOTO BbIEMKY.
¢ O6ecneunTb NpaBU/IbHYIO NOCAAKY YNIOTHEHUA MO OTHOLLEHMIO K MHppa-
CTPYKTYPHOW 3apsfHOM PO3ETKE (TO/ILKO NOKONEHUE 2).
¢ BcTaBuTb 06a PUKCHPYIOLMX BUHTA B CKBO3HbIE OTBEPCTUS.
* 3aTAHYTb BUHTbI B Pe3b60BbIX OTBEPCTUAX. MOMEHT 3aTAMKM COCTaB/AET
1,4 (x0,1) Hw.
BNoKUpYIOLLWIA MCMONHUTE NbHBIN MEXaHWU3M G/IOKUPYET BCTABNEHHbIA UH-
(DpacTPyKTYpPHbIN 3apsAAHbIN LWTeKep. B 3a6/10KMPOBaHHOM COCTOAHWUM WH-
(PpacTpyKTYPHbIM 3apAAHbIN LUTEKEP HE/L3A U3BNEYb.
5.1 no.qumoqeuue 6nouupy|ou1,ero UCMNOJIHUTENIbHOIro Mexa-
HU3ma
¢ TMoaKMN04MTb NPOBOZA GJIOKMPYIOLLLETO UCTIONHUTENBHOTO MEXaHU3Ma K
KOHTPO/NEPY 3apAAKM cornacHo 6rok-cxeme ([2]).
WCTOYHMK NUTaHWA AONKEH obecneynBaTb HEO6X0ANMbI pabounii TOK Ana
Kabenen anektpoasurarens BK n BN. CocTosHMe 6/10KUPOBKU MOMHO CYU-
TaTb Yepes curHasnbHble nposoaa BU 1 BN.
Y106bl yNpaB/IATb paGo4nM HaNpAKEHUEM U ONPeesIsATb COCTOAHME GIOKU-
POBKU, PEKOMEHAYETCA UCMO/Ib30BaTb OAWH U3 CNefyIOLLMX KOHTPOIIEPOB
3apAaKu:
— EV Charge Control Basic (Hanp., 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-
HS)
— EV Charge Control Advanced (Hanp., 2902802, EM-CP-PP-ET).

TexHMYecKue XxapaKTepUCTUKHU

AnA cneayoWmxX TMNOB MHGPACTPYKTYPHBIX 3apAAHbLIX PO3ETOK

5.2 ®yHruua peuratens (3]
o OnekTponuTaHue asuratensa mexay BK v BN
Q OueHKa conpoTueneHusa mexay BU n BN

C nomoLwpto ABYX HapYHHbIX Kabenei anektpogsuratens BK n BN anekTpo-
ABUraTe/ib NOCTOAHHOMO TOKA NMPUBOAWTCSA B IEMCTBUE ANA BbIABUKEHNA U
BTAMMBaHWA 6/10KMpYtoLLero 6onTa. Mpu noaaye HanpsxeHusa Ha BK (-) u BN
(+) 6onT BbigBUraeTcs. OH nonagaeT B GUKCHPYIOLLWIA Na3 MHDPACTPYKTyp-
HOro 3apAJAHOro WTeKepa 1 6/10KUpYeT ero.

NPEAYNPEXAEHUE: H1 B KOem cnyyae He A0NyCKaTb A/MTENbHOM
nopauv HanpsameHua (> 4 ¢). liMtenbHasA nogada HanpsAmeHus no-
BpeXAaeT 60KMPYIOLLMIA UCMIONHUTEbHBIA MEXaHU3M.

¢ [locne BOCTUKEHNA KOHEYHOTO NOMOKEHUS ABUTaTE b BIOKUPYIOLLETO
YCTPOWMCTBa HEOBXOAMUMO 3aMKHYTb HAKOPOTKO. TaK1M 06pa3oM NpesoT-
BpallaeTcA BpalleHne B 06paTHOM HanpaBaeHUH.

e [InfA pa36rIoOKMPOBKK HEOBXOAUMO NOMEHATL NONAPHOCTbL SNEKTPONUTA-
HUSA.

5.3 ®yHKumAa curnana ([3]/[2a])

5.3.1 OGHapyHeHne

BNIOKMPOBOYHBIV GONT BbIABUraeTCA U PUKCUPYET MHPPACTPYKTYPHbIN 3a-

PAAHBIN WTeKep. B 3aBUCHMOCTH OT NO3ULIMM BIOKMPYIOLLLEro 60Ta BCTPO-

€HHbI KOMMyTaTop TCSA WK pa TCA.

Yepes curtanbHble nposoaa BU 1 BN Ha KoHTponnep 3apsagKu nogaeTca uH-

thopmaLma 0 COCTOAHNM GNIOKUPOBKU B BUAE 3HAYEHWA CONPOTUBNIEHUSA:

Conpotusne- | CocToaHne 6/10KUPOBKU
Hue R

YcnewHan 610kMpoBKa «<LOCK»

WHPpacTpyKTYpHbIi 3apsAfHbIA LUTEKEP NONHOCTbLIO BCTaB-
NeH. BROKUpYoLMiA BONT BXOAWT B Nas MHPaCTPyKTYp-
HOTO 3apAAHOrO LWTEKepa.

BCTPOEHHbI KOMMYTaTOP 3aMKHYT. CUrHa/IbHbIE MPOBOAA
nepeAatoT KOAMPOBKY CONPOTUB/IEHNA R .

Ri=w Q

BnokuposKa orcytcTByeT «UNLOCK»
MHbpacTpyKTypHbIV 3apAfHbIi WITEKeP BCTABNEH He Non-
HOCTbH. BIOKMPOBOYHBIN GONT BXOAUT.

BCTpOeHHbIVI KOMMYTaTtop Pa3OMKHYT. CurHanbHble npo-
BO/ia NepeaaloT KOAUPOBKY CONpoTUBNEHUA Ry,.

Ry=00Q

5.3.2 ABapuiiHan pas6nokupoBka ([2])
BNIOKUPYIOLLMIA UCNONHUTENbHBIN MEXaHWU3M OCHALUEH PblHarom s aBapuit-
HOM pa36/I0KMPOBKMU.
OMACHOCTb: u3rotoBuTe/Ib 3apAAHOM KOJIOHKW OIKEH No3a6o-
TUTBCA O TOM, 4TOGbI MHPPACTPYKTypHAA 3apsAAHan po3eTKa nocne
3a/1e/CTBOBAHNA SKCTPEHHOTO Pa36/1I0KNPOBaHMA Gblna 06ecTo4EHa.
YT0GbI B C/ly4ae HEMCNPABHOCTM BbINOHUTL G/IOKUPOBKY, NOBEPHYTL pbivar
[ANA aBapuHOM Pa36IOKUPOBKM BPYUHYHO MO YACOBOM CTPESKE:
- YcnelwHas 610kMpoBKa [R = o Q]
Pblyar noBepHyT BNpaso 1 BBEPX
- bBnokuposka otcytctayert [Ry =0 QJ:
Pblyar noBEpHYT M0 YacoBoOW CTPENKE BNEBO U BHU3

6 PemoHT
¢ [oBpexaeHHble N3AeMA NoANIeaT 3ameHe. PEMOHT HEBO3MOMKEH.

7 [emoHTam/yTMansauma

ONMACHOCTb: agemMOoHTax 6/10KUPYIOLLEro UCMOTHUTE/IHOTO Mexa-
A HW3Ma paspeLLaeTca NPOU3BOANTb TObKO 3/1EKTPOTEXHUYECKUM
cneunanmcTam.
- MMepep AeMOHTaHOM GIOKMPYIOLLErO UCMOIHATENBLHOTO MexXaHU3Ma
y6eANUTbCA B OTCYTCTBUM HaNPAMEHNA Ha MHPACTPYKTypHOM 3apaj-
HoOW po3eTKe.
* OTCOEAMHNTL NPOBOAA 6/IOKMPYIOLLENO UCMOIHUTEIbHOTO MeXaH13ma oT
KOHTpO//Iepa 3apAKH.
¢ CHATb 06a PUKCHPYIOLMX BUHTA U M3B/1€4b GIOKUPYIOLLMIA UCMOTHUTE b-
HbI MEXaHW3M C YMIOTHEHMEM M3 UH(PACTPYKTYPHOM 3apAaHOM po3eT-
K.

E YTnnnanposaTtb 6/10KMPYIOLLMA MCMONHUTE/IbHBIN MEXaHN3M OTAe b-
HO OT GbITOBOrO MyCOpa COMNacHO HaLMOHaIbHbIM NPeAnncaHnam He-
pes cneuuanuaMpoBaHHble NPeanpUATMA MK NYHKTbI c6opa
BTOPCbIPbA.
* Y6eauThes, 4To OTpaboTaBlIMe AeTanm He ByayT NOBTOPHO MylLEeHbI B 06-
paileHue.

Bir altyapi sarj soketi icin Tip 2 kilitleme aktiatorii

Kilitteme aktiiator, takil altyapi sarj fisini kilitler. Altyapi sarj fisi, kilitli iken ge-
kilip ¢ikarllamaz. Modiiliin teslimat kapsamina, iki vida, bir yassi conta ve geg-
meli badlanti kablosu bulunan bir kilitleme akttiatérl dahildir.
1 Sarj isleminin elemanlan ([2])

1 Tasit sarj girisi

2 Tasit sarj konnektori

4 Sarjkablosu

5 Kilitteme aktlatori bulunan alt-
yapi sarj soketi

3 Altyapi sarj fisi

N

Montaj ve kurulum i¢in glivenlik notlari
GEFAHR: Oliimciil elektrik soku veya kisa devre, bedensel yara-

A lanma veya yanik yaralanmasi tehlikesi

— Kilitteme aktlatéru yalnizca kalifiye elektrik personeli tarafindan monte
edilebilir ve kurulabilir ve yalnizca altyapi sarj soketlerinde kalici kuru-
lum igin uygundur.

— Altyapi sarj soketini sokmeden dnce veya zaten sokilmis altyapi sarj
soketinde hicbir gerilim bulunmadigindan emin olun.

— Altyapi sarj soketini sékerken veya takarken, ilgili sarj istasyonu Uretici-
sinin bakim talimatlarindaki guivenlik notlarina ve ellegleme talimatlari-
na uyun.

- Kilitteme aktiiatériintin kilitteme mekanizmasinin dogru ¢alistigindanve
IEC 61851-1 uyarinca kumanda pilotu ve yakinlik haberlesmesinin kul-
lanilabildiginden emin olun.

- Sarj figi kilidinin altyapi sarj soketi gerilimsiz hale gelene kadar ¢ozle-
meyeceginden ve fisin ¢ikarilamayacagindan emin olun. Yk altindaki
figi gekip gikarmak, higbir kosul altinda olanakh olmamalidir.

3 Tasima

Kilitteme aktliatord, kurulum yerine yalnizca orijinal ambalajinin igerisinde
taginabilir.

* Lutfen ambalaj Uzerindeki notlara uyun.

4 Depolama
* Kilitteme aktOatorini kuru ve temiz bir yerde depolayin.

5 Montaj ve kurulum

TEHLIKE: Kilitleme aktliatori yalnizca kalifiye elektrik personel tara-

Z : s findan monte edilebilir ve kurulabilir.

- Kilitteme aktuatorinii monte etmeden ve kurulumunu yapmadan 6nce,
altyapi sarj soketinde higbir gerilim bulunmadigindan emin olun.

@ NOT: Bunlarin kendinden kilavuzlu vidalar olduklarini dikkate alin. Ta-

sit sarj girisi muhafazasinin malzemesi, aginmaya maruz kalir. Aktliato-
ri U¢ defadan fazla degistiremezsiniz.

* Kilitleme aktlatoriinii altyapi sarj soketi (izerine konumlandirin. Kilavuzla-
ma tirnaklar, vida digli halkalarin gevresine ulagir (yalnizca GEN 2). Kilitle-
me pimi, ilgili girintinin i¢ine ulagir.

* Altyapi sarj soketine yonelik contanin dlizglin bigcimde yerine oturdugundan
emin olun (yalnizca GEN 2).

« iki tutucu vidayi gecis deliklerinin igine sokun.

* Vidadigli deliklerin igindeki vidalar sikin. Sikma torku 1,4(+0,1) Nm'dir.

Kilitleme aktliatérd, takil altyapi sarj fisini kilitler. Altyapi sari fisi, kilitli iken ¢ce-

kilip ¢ikarilamaz.

5.1 Kilitleme aktliatériiniin kurulumu

« Kilitleme aktlatoriinin kablolarini blok semasina uygun sekilde sarj kontrol
cihazina baglayin ([2]).

Giig kaynagi, motor hatlari BK ve BN igin gerekli galisma akimini saglamalidir.

Kilitteme durumunu, BU ve BN sinyal hatlari (izerinden degerlendirebilirsiniz.

Calisma gerilimini kontrol etmek ve kilitleme aktiatéri durumu degerlendirmek

icin, su sarj kontrol cihazlarindan birinin kullaniimasi tavsiye edilir:

— EV Charge Control Basic (6r. 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS)

— EV Charge Control Advanced (6r. 2902802, EM-CP-PP-ET).

Teknik veriler
Altyap: sarj soketlerinin agagidaki tipleri icin

BNOKUPYIOLLMIA UCNONIHUTENIbHBIA MEXaHU3M  3-HOHTaKTHbIN

Kilitleme aktliatérii

3-kut.

OneKTponuTaHue ABuraTens

Motordaki glic beslemesi

5.2 Motor fonksiyonu ([3])
@ Motorda BK ve BN arasindaki gii¢ beslemesi
© BU ve BN arasindaki direncin degerlendiriimesi

Bir kilit sirgisiinii disa uzatmak ve ice cekmek igin, iki dis motor hatti BK ve BN
bir DC motora kumanda etmek icin kullanilir. Gerilim BK (-) ve BN (+) uygulan-
digina, sirgl disa uzatilir. Altyapi sarj fisinin kertigi ile kavrasir ve altyapi sarj
figini kilitler.
NOT: Her ne olursa olsun, suirekli enerjilendirme (>4 ms.) uygulamak-
@ tan kesinlikle kaginin. Stirekli enerjilendirme, kilitteme akttiatoriine za-
rar verir.

* Son konuma erigildikten sonra, kilitteme aktliatériiniin motoru kisa devre
yapilmalidir. Bu, ters déniisi 6nler.

* Serbest birakmak igin, glic kaynaginin polaritesi terslenmelidir.

5.3 Sinyal fonksiyonu ([3]/ [2])

5.3.1 Algilama

stinlin konumuna bagh olarak, bir timlesik salter kapanir ya da agilir.
Sinyal hatlarn BU ve BN kilitleme durumunu bir direng degeri bigiminde sarj
kontrol cihazina bildirir:

Diren¢ R Kilitleme durumu

Basarili kilittleme "LOCK"

Altyapi sarj fisi tamamen takili. Kilitteme stirgUst, altyapi sarj
RL=e Q fisinin kertiginin icine hareket eder.

Entegre anahtar kapali. Sinyal hatlari, bir R direng kodla-

masi transfer eder.

Kilitleme yok "UNLOCK"

Altyapi sarj fisi tamamen takili degil. Kilittleme stirglsu ice
Ry=0Q cekilir.

Entegre anahtar agik. Sinyal hatlan bir Ry direng kodlamasi

transfer eder.

5.3.2 Acil serbest birakma ([a])
Kilitleme aktuatérd, bir acil serbest birakma kolu ile donatilmistir.
TEHLIKE: Sarj istasyonu Ureticisi, acil serbest birakma mekanizmasi
A isletildikten sonra altyapi sarj soketinin gli¢ kaynagindan baglantisini
ayrildigindan emin olmalidir.
Bir ariza durumunda kilittemeyi serbest birakmak igin, acil serbest birakma ko-
lunu saat déniis yoénunde manuel olarak hareket ettirin:
- Basaril kilitleme [R_ =« Q]:
Kol (ist sada getiriimis
- Kilittleme yok [Ry; =0 QJ:
Kol saat donus yonlnde sol asagiya getirilmis

6 Onarim
* Hasarl (riinleri degistirin. Onarnm olanakl degildir.

7 Sokilmesi/bertaraf edilmesi
TEHLIKE: Kiliteme aktiiatérii yalnizca kalifiye elektrik personeli tara-
findan sokdilebilir.
- Kilitteme aktlatériini sokmeden 6nce, altyapi sarj soketinde higbir ge-
rilim bulunmadigindan emin olun.
* Kilitleme aktiiatériniin kablolarini sarj kontrol cihazindan ayirin.
* Her iki tutucu vidayr sdkun ve kilitleme aktlatorini ve contay altyapi sarj
soketinden sékun.
Kilitteme aktuatorini, uzman sirketler veya uygun toplama alanlari ara-
ciligiyla ve llke yasalar uyarinca diger atiklardan ayr olarak bertaraf
edin.
* Kullanilimis bilesenlerin higbir zaman yeniden kullanilamamasini glivence
altina alin.

EV-T2M3S012-3P-B, EV-T2M3S012-3P-P
LOCK12V
12V

EV-T2M3S

JnanasoH NUTAIOLLEro HaNPAXEeHWA ABurarens Motordaki gli¢c beslemesi araligi 9V ..155V
CpepHuii pabounii TOK Ortalama calisma akimi <250 mA
MaKcuManbHbI NOTPE6IAeMbIN TOK (61TOKMPYIOLLMIA TOK) Maksimum akim tiketimi (blokaj akimi) 24A
Bpems BblaepuBaHua 6/I0KUPYIOLLETO TOKA, MaKC. Blokaj akimi ile maksimum bekleme suresi 4s
PeKomeHayemas AAMTeNbHOCTb aKTUBaLmum Tavsiye edilen tetikleme suresi 200ms<t,n<10s
[nnTenbHOCTL Nay3bl Noc/ie BTATMBAHWUA U BbIBUMEHUA ice cekme ve disa uzatma sonrasi duraklama siiresi 8 X ton
AnmTenbHOCTL yeTaHosKM 0° ... 80° Aktliasyon suresi 0° ... 80° 40 ms <t <200 ms
Linkabl nogroueHna Takma déngu sayisi >10.000
[nvHa Kabena Kablo uzunlugu 500 mm
CTpyKTypa Kabens UCMONHUTENBHOrO MEXaHU3Ma Kablo yapisi, akttatér kablosu 3x0,5mm?

PHOENIX CONTACT GmbH & Co. KG
FlachsmarktstraBe 8, 32825 Blomberg, Germany
Fax +49-(0)5235-341200, Phone +49-(0)5235-300

PHCENIX
CONTACT

phoenixcontact.com MNR 1352786 - 00
TR Elektrik tesisatcisi icin montaj talimati

RU MHCTpPYKUMA NO MOHTaMKY ANA 3/IeKTPOMOHTakHUKa
EV-T2M3SL-E-LOCK12V
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Sitownik blokady typu 2 do gniazda stacji tadowania

Sitownik blokady blokuje podtaczony wtyk stacji tadowania. W zablokowanym
stanie nie mozna odtaczy¢ wtyku stacji tadowania. Wraz z modutem dostar-
czane sg dwie $ruby, ptaska uszczelka i sitownik blokady z wtykowym przewo-
dem przytgczeniowym.

1 Elementy procesu tadowania ([1])

1 Gniazdo tadowania pojazdu
2 Wiyk tadowania pojazdu

4 Kabel tadowania

5 Gniazdo stacji tadowania
z sitownikiem blokady

3 Wityk stacji tadowania

2 Uwagi dotyczace bezpieczeristwa podczas montazu i
instalaciji
GEFAHR: Niebezpieczeristwo porazenia pradem elektrycznym
A lub zwarcia ze skutkiem $miertelnym, cigzkich obrazen
i poparzen

— Sitownik blokady moze by¢ montowany wytgcznie przez osoby wykwa-
lifikowane w zakresie elektrotechniki i nadaje sig tylko do montazu na
state w gniazdach stacji tadowania.

— Przed demontazem gniazda stacji fadowania lub na juz zdemontowa-
nym gniezdzie stacji tadowania zapewni¢ brak napigcia.

— Podczas montazu i demontazu gniazda stacji tadowania przestrzegac
uwag dotyczacych bezpieczenstwa i postepowania zawartych w in-
strukcji konserwacji przekazanej przez producenta konkretnej kolum-
ny tadowania.

— Nalezy upewnic sig, ze blokada sitownika blokady dziata prawidtowo,
a w pojezdzie dostepna jest komunikacja Control Pilot i Proximity
zgodnie z [EC 61851-1.

— Odblokowanie i odtgczenie wtyku stacji tadowania powinno by¢ mozli-
we dopiero w momencie, gdy w gniezdzie stacji tadowania nie wyste-
puje juz napiecie. W zadnym wypadku nie moze by¢é mozliwe
wyciggnigcie pod obcigzeniem.

3 Transport

* Sitownik blokady nalezy transportowaé¢ do miejsca przeznaczenia wytgcz-
nie w oryginalnym opakowaniu.

* Nalezy przestrzega¢ wskazéwek umieszczonych na opakowaniu.

4 Przechowywanie
* Sitownik blokady nalezy przechowywaé¢ w suchym i czystym miejscu.

5 Montazi instalacja

NIEBEZPIECZENSTWO: Sitownik blokady moze byé montowany i in-

A stalowany wytgcznie przez osoby wykwalifikowane w zakresie elektro-

techniki.
- Przed montazemiinstalacja sitownika blokady zapewnic¢ brak napigcia
w gniezdzie stacji fadowania.
UWAGA: Nalezy pamietaé, ze stosowane $ruby sg samogwintujace.
@ Materiat obudowy gniazda tadowania ulega zuzyciu. Sitownik mozna
wymieniac tylko 3 razy.

* Utozy¢ sitownik blokady na gniezdzie stacji fadowania. Wktadki prowadza-
ce otaczaja trzpienie gwintujace (tylko GEN 2). Trzpien blokady jest
umieszczany w przewidzianym otworze.

* Zwraca¢ uwage na prawidtowe osadzenie uszczelki po stronie gniazda sta-
cji tadowania (tylko GEN 2).

* Umiescic obie $ruby mocujgce w otworach przelotowych.

* Dokreci¢ $ruby w otworach gwintowanych. Moment dokrecenia wynosi
1,4(x0,1) Nm.

Sitownik blokady blokuje podtgczony wtyk stacji tadowania. W zablokowanym

stanie nie mozna odtgczy¢ wtyku stacji tadowania.

5.1 Montaz sitownika blokady

* Przewody sitownika blokady podtgczy¢ zgodnie ze schematem
blokowym ([2]) do sterownika tadowania.

Zasilacz musi dostarcza¢ wymagany prad roboczy na przewodach silnika BK

i BN. Stan blokady mozna rozpozna¢ za pomoca linii sygnatowych BU i BN.

Do sterowania napigciem roboczym i rozpoznawania stanu blokady zalecamy

zastosowanie jednego z ponizszych sterownikéw tadowania:

— EV Charge Control Basic (np. 1622452, EV-CC-AC1-M3-CBC-SER-HS)

— EV Charge Control Advanced (np. 2902802, EM-CP-PP-ET).

Dane techniczne
Do ponizszych typéw gniazd stacji tadowania

5.2 Dziatanie silnika ([3])
o Zasilanie elektryczne silnika pomigdzy BKi BN
e Ocena rezystancji pomigedzy BU i BN

Aby wsuna¢ i wysunac¢ sworzen blokujacy, silnik pradu statego jest sterowany
przez dwa zewnetrzne przewody silnika BKi BN. Po przytozeniu napigcia BK
(-) i BN (+) sworzen wysuwa sig. Uderza w krawedz blokujaca wtyku stacji ta-
dowania i blokuje go.

UWAGA: Nalezy bezwzglednie unika¢ ciaggtego zasilania napieciem
(>4 s). Ciagte przyktadanie napigcia uszkadza sitownik blokady.

* Po osiagnigciu potozenia kraricowego nalezy zewrze¢ silnik sitownika blo-
kady. W ten sposéb mozna zapobiec obréceniu.

* W celu odblokowania nalezy odwréci¢ biegunowosc zasilania elektryczne-
go.

5.3 Sygnalizacja ([3]/[2])

5.3.1 Wykrywanie

Sworzen blokujgcy wysuwa sig, aby zablokowaé wtyk stacji tadowania.

W zaleznosci od pozycji sworznia blokujgcego nastepuje zwarcie lub rozwar-

cie wbudowanego przetacznika.

Sterownik tadowania rozpoznaje aktualny stan blokady na podstawie zmiany

rezystancji na liniach sygnatowych BU i BN:

Rezystancja R | Stan blokady

Skuteczna blokada ,,LOCK”

Wiyk stacji tadowania jest catkowicie wtozony. Sworzen
blokady wsuwa sie we wgtebienie wtyku stacji fadowania.
Whbudowany przetgcznik jest zwarty. Poprzez przewody sy-
gnatowe przesytany jest kod rezystanciji R .

Ri=e Q

Brak blokady ,,UNLOCK*“

Wityk stacji tadowania nie jest catkowicie wtozony. Sworzen
blokujacy wsuwa sie.

Whbudowany przetgcznik jest rozwarty. Poprzez przewody
sygnatowe przesytany jest kod rezystancii Ry.

Ry=00Q

5.3.2 Odblokowanie awaryjne ([2])
Sitownik blokujacy wyposazony jest w dzwignie do odblokowywania awaryj-
nego.
NIEBEZPIECZENSTWO: Producent kolumny tadowania powinien za-
dbacd o to, aby po uruchomieniu odblokowania awaryjnego gniazdo
stacji tadowania byto przetaczane w stan beznapigciowy.
Aby zwolni¢ blokade w przypadku awarii, nalezy recznie obrdcic¢ dzwignie od-
blokowania awaryjnego w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara:
- Skuteczna blokaga [R =« Q]
Dzwignia obrécona w prawym gérnym kierunku
- Brak blokady [Ry =0 QJ:
Dzwignia obrécona zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, w lewym gor-
nym kierunku

6 Naprawa
Uszkodzone produkty nalezy wymieni¢. Naprawa nie jest mozliwa.

7 Demontaz/utylizacja

NIEBEZPIECZENSTWO: Sitownik blokady moze byé demontowany
wytacznie przez osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechniki.
— Przed demontazem i instalacja sitownika blokady zapewni¢ brak na-
pigcia w gniezdzie stacji tadowania.
* Nalezy odtaczy¢ przewody sitownika blokady od sterownika tadowania.
* Zdemontowacé obie $ruby mocujgce i zdjgé sitownik blokady wraz z
uszczelkg z gniazda stacji tadowania.

Utylizacji sitownika blokady nalezy dokonywac zgodnie z krajowymi
przepisami i oddzielnie od odpaddw komunalnych — poprzez oddanie
ich do odpowiedniego specjalistycznego zaktadu lub punktu zbidrki
odpadoéw.
¢ Nalezy zadbac o to, aby zuzyte komponenty nie trafity z powrotem do ob-
rotu.

EV-T2M3S012-3P-B, EV-T2M3S012-3P-P

B R Zasilanie elektryczne na silniku 12V

A AV RSE Zakres zasilania elektrycznego na silniku 9V ..155V
FIDELTHR Sredni prad roboczy <250 mA
BABRERE (BB R) Maksymalny pobor pradu (prad blokujacy) 2,4A
AR RS BATa) Czas trwania z pragdem blokujgcym, maksymalny 4s

BN AY K B E) Zalecany czas zatgczania 200 ms<t,<10s
IR > EHE (S8 Czas przerwy po wsunieciu i wysunigciu 8 X ton
FEDAFEI0° ... 80° Czas nastawiania 0° ... 80° 40 ms <t <200 ms
HEETEER Liczba cykli podtgczania i odtgczania >10.000
EBAHCRE Dlugos¢ kabla 500 mm
AR, HITRSELs Budowa kabla sitownika 3x0,5mm?
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